Plus de 200 acteurs défendent une
décarbonation efficace et pragmatique du
transport avec le biomethane carburant.

5 mai 2023

Atteindre la neutralité carbone et sortir de la dépendance aux énergies fossiles s’'imposent
de fagon urgente. Toutefois ne limitons pas nos options a des technologies porteuses de
promesses mais qui ne sont pas encore suffisamment matures et restent coliteuses pour
nos finances publiques, a un moment critique pour I’économie européenne.

En écartant les biocarburants dont le biométhane au seul profit de I’électrique et de
I’hydrogene, I’Europe mettrait en péril la Transition Ecologique sur le transport routier

Le 14 février dernier, la Commission européenne publiait sa proposition de réglement
CO, pour les véhicules lourds du transport routier de marchandises et de personnes. A
I’horizon 2030 pour les bus et 2040 pour les poids lourds et les autocars, seules les
technologies électriques et hydrogéne seraient autorisées pour renouveler ces véhicules.

Le transport lourd est un secteur vital pour le bon fonctionnement du marché intérieur et le
quotidien de tous. Un cadre réglementaire approprié doit soutenir le développement d’une
mobilité propre proposant aux professionnels du transport un choix de différentes
technologies et carburants, adaptés a leur réalité. La décarbonation est un défi immédiat et
toutes les options pouvant avoir un impact rapide doivent étre mises en ceuvre, avec ambition
et pragmatisme.

Des solutions alternatives existent et sont disponibles des aujourd’hui pour contribuer de
maniere concrete, économique et écologique a 1’abandon des carburants fossiles.

L’absence de neutralité technologique et d’analyse en cycle de vie des carburants
compromettent I'atteinte de nos objectifs climatiques.

L’intérét des solutions électriques et hydrogene est indéniable a condition que 1’énergie
utilisée soit disponible, d’origine renouvelable et a faible teneur en carbone.

Chacun comprend aisément 1’importance de considérer I’impact carbone des énergies sur
I’ensemble de leur cycle de vie. Ce n’est pas le choix de la Commission européenne qui
retient une approche de calcul uniquement au « pot d’échappement ». Aussi, elle ne distingue
pas I’électricité renouvelable de celle produite a partir de charbon ; et elle ne fait pas de
différence entre un hydrogene bas carbone et sa version fortement carbonée.



Analysés en cycle de vie, les véhicules roulant au biométhane (BioGNV), génerent en
moyenne 80 % d’émissions de CO:[1]en moins par rapport aux véhicules Diesel classés «
Euro 6 ».

Des études réalisées par IFP Energies nouvelles (IFPEN) et Carbone 4, respectivement en
2019 et en 2020, montrent que les véhicules roulant au BioGNV ont une empreinte carbone
comparable a celle des véhicules électriques en France[2].

Le BioGNV, « made in France », contribue a notre souveraineté énergétique.

Les technologies électriques et hydrogene dites « zéro émission » au pot d’échappement
reposent sur des matieres premieres critiques, largement importées de I’extérieur de I’UE.
Elles sont donc exposées aux contraintes et a la vulnérabilité des chaines d’extraction,
d’approvisionnement et des acteurs de marché associés a ces matieres premieres. Passer d’une
dépendance a I’énergie fossile a une dépendance aux importations de terres rares, de métaux
et de composants critiques, dont I’extraction échappe souvent a nos normes
environnementales, n’augmentera pas la compétitivité de I’économie de I’UE et pourrait
méme la miner. La fabrication des véhicules fonctionnant au biométhane est beaucoup moins
exposée a ces contraintes. La technologie et la chaine d’approvisionnement sont matures et «
made in EU » avec une diversité de fournisseurs européens tels qu’Iveco, Scania et Volvo,
dont certaines lignes de production sont implantées en France.

Déja mature en Europe, le biométhane soutient le développement d’économies circulaires
locales car il est produit a partir de résidus organiques et de déchets produits localement. Il
apporte ainsi une contribution concrete a 1’indépendance énergétique de 1’Europe. La
Commission européenne s’est d’ailleurs fixée un objectif de production de biométhane de 350
TWh[3] pour 2030. A cet horizon, la filiere gaz envisage une production de 60 TWh de gaz
renouvelable en France et pour la mobilité, I’AFGNYV a pour ambition d’atteindre 100 % de
gaz renouvelable en 2033 (26 % en 2022).

Le biométhane répond déja aux défis techniques et pratiques des utilisateurs.

Transporteurs et utilisateurs alertent sur les obstacles pratiques qui mettent en péril une
transition écologique juste et équilibrée. L’ efficacité opérationnelle globale d’une flotte et du
service qu’elle rend est primordiale : 1a charge utile, les temps de ravitaillement et
I’autonomie sont des parametres qui ont un impact considérable sur la planification des
itinéraires et la gestion des conducteurs. De ce fait, certains cas d’usage de transport routier
resteront difficiles a électrifier. La premiere alternative du mix énergétique, le BioGNV,
répond a 90 % des missions de transport. Il est déja plébiscité par de nombreux acteurs : en
2022, un bus sur deux, un autocar sur 4 et 5 % des poids lourds ont été immatriculés en
France au BioGNV/GNV/[4]. S en passer serait déraisonnable.

Enfin, cette technologie peut s’appuyer sur un réseau d’avitaillement dense déja en place avec
plus de 600 stations publiques et privatives en service[5], investissement porté par des acteurs
privés (gaziers, pétroliers, intégrateurs, syndicats d’énergie, agriculteurs (AAMF)...).



Il est urgent de lever rapidement les barriéres européennes au biométhane dans son
utilisation comme carburant.

A I’heure ou le réglement votant la fin des véhicules thermiques légers en 2035 est
requestionné, donnons aux acteurs de la mobilité tous les moyens pour décarboner deés
aujourd’hui le transport !

[1] Base Empreinte® (ademe.fr)

[2] Analyse du cycle de vie (ACV) des véhicules fonctionnant au GNV et BioGNV | IFPEN
(ifpenergiesnouvelles.fr)

[3] REPowerEU : action européenne conjointe en faveur d’une énergie plus abordable, plus
stire et plus durable (europa.eu)

[4] Données sur le parc de véhicules en circulation en 2022 — SDES (données a paraitre
prochainement)

[5] 304 stations publiques (Faire le plein — AFGNV afgnv.org) et 350 stations privées.

Nous, acteurs économiques, organisations patronales et professionnelles, collectivités et
personnalités politiques de toutes sensibilités, associations et organisations
environnementales, appelons dans les prochaines semaines a :

1. Respecter le principe de neutralité technologique pour tirer parti de toutes les
solutions de décarbonation du transport, en intégrant des objectifs d’incorporation
de carburants renouvelables tel que définis par la directive RED ;

2. Travailler a I’élimination progressive des combustibles fossiles en tirant parti de
toutes les alternatives renouvelables ;

3. Assurer la compétitivité du BioGNV par un accompagnement adapté.

Plus de 200 acteurs ont cosigné cette tribune :
Les fédérations, les transporteurs et les chargeurs

aAFGNV FNT;\’K ‘fntv TELF Rewnir

ASSOCIATION FRANCAISE
UNION DES ENTREPRISES DE LA VOIE DES PME
TRANSS s

—
DU GAZ NATUREL VEHICULES
AN STIQUE

G

D
= VIABUS

LIANS

Réussir lo transition

0 — Les entreprises o - ?
FEDN (TR Rt €2




* _—_—
"l D
FNTR ﬁ% _— c o iledeFrance 3
BOURGOGNE FEDERATION FRANCAISE I v E mobilités A
DE LUEXPERTISE AUTOMOBILE

LA MOBILITE EST EN NOUS

IKeous Cﬂ'transde)/ ﬁh‘m r @

b ch e FRAIKIN e

,% “IECO ~rr 1SU2U
BUS

TEMOB BUS L

oA ° — 1 CAII.LI 7
& Bihan A8 = 4_) (€ SOTRADEL

P

transport & logistics

LA PERFORMANCE EN MOUVEMENT TRANSPORTS
% O\ unavia G STFY (EVACON %
stelnau

= (RRERREl i [enoud  de Maillard
PHZ ABH guon

_____ UR
oulier il &ryrowe

4
te

Voyages @ inglard
Au bout de vos réves

_ppulimans. - s 6" . ) 2435 ens yll_efoc'[:: PEI)OTO & Fris
be my bus B FF
223 (Ts i g .
e ) <) PREIT ’
THDP'" VPIET IIIII:F

EEEEEEEE Pﬂgﬂ
I TRANSPORTS
@; —— ‘UYAMIER i TRANSPORTS
. REGIE REGIONALE (ﬁ .I.S 1M ,A
Association Agri Métha d'Oc DES TRANSPORTS TRANSPORT Teaee? S
DE LAISNE

BORINI Lerthelet



fmens MGEvane  Sovlard  Rejiarp

@ Oceélorn 3% ¢ cueramd
P ORT
MAUFFREY CHETCUTI M

"oe.-;'cn ,Qgg\hﬁé PNEGOTI EPTR SQdeQ

LA LOGISTIQUE DE MONOPRIX

JUSSIEU

secours

CHOLET

e TEN
SuriLe L0G Valence Tourisme

62T &

Les collectivités, les syndicats d’énergies

R\ /% “sere TERRITOIRES ‘;) ] ~
: 2 D’INDUSTRIE ~— Z7= Nouvelle-
A ,V, ~ Aquitaine
BORDEAUX ’ le Lion\d’Angers
METROPOLE
© Sigeif
g 1aei = terntoure GRAND POITIERS
SERVICE PUBLIC @ _Sl _eLOB,L,TéS: 7 d'energie [REARNIRTHY

DU GAZ, DE LELECTRICITE MAYENNE
ET DES ENERGIES LOCALES
EN ILE-DE-FRANCE

syndicat

sy, spEsM S EQR S' deC SM\M/AG

W "' energles

déquipement Syndicat Mixte
[}} territoire des communes dy bilité:
2 énergie des Landes es Mobilités

de I'Aire Grenobloise

N\ | 7/
Ol <~ARC = 5oyt

morbihan COMPIEGNE ALSACE

nergi




territoire
d'énergie

AUVERGNE-RHONE-ALPES

Sh=={

NOTRE ENERGIE AU SERVICE
DE R

&7
=

AT AL OA,

3

élina =

la SEM @ des syndicats d'énergies

de Creuse et de Haute-V
METROPOLE m b'l’
GRAND g8} (LE RESEAU o[;l AC
Voe La MoBiLITE EN

“._psmemy ©

E@VENDEE ‘,&

LE DEPARTEMENT

SIMEZ UV

AL 08 MOBL

SDE 24

Syndicat Départemental d’Ene

Sem
AVERGIES

o)
PERIMOUY

GRAND PERIGUEUX MOBIUTE

T EORCANSATION LRSANE tx

Trans- Landesi

Société publique locale de I

territoire ——
d'‘énergie i

PYRENEES-ATLANTIQUES

Sarreguemines

Confluences
. &
I s e\ (5 ’(,ZACRIIS\'ILE.II}ESALL&ES-WELINES : Sd e 2 2
A
CCI ALSACE }‘J @"
EUROMETROPOLE AGRICULTURES ’
STERRITORES e agglo
Yern Sale'rﬁbre g terrlt()lre ‘ﬁlRONDE
7> d'energie ENERGIES

LOIRE-ATLANTIQUE

METROPOLE

TouLoN &/ pﬁ territoire g e ‘ S\
PROVENCE e d’ ener ie SD\v : 35 deFrance VALI;S\EDEET-%?AA#gNIX
MEDITERRANEE LOT-ET-GARONNE rereuR puBLIC bes enercies  StiNe-et-Mame 4

njou

Vialis

val

du Sud-Est
Toulousain

WV\ UNAUTE PORTUAIRE

terre  SEINE AVAL @
Communauté

d’agglomération

I )

<% >~ Lo Ca . 27
SYNDICAT Francegaz Francegaz Francegaz E?A'é?ne
ENERGIES AVERGNE RHONE-ALPES GRAND $30-0UEST ppd biped s

VIENNE



Portes 27 territoire N\
Ariége 2, da : Core
| ic pyrences 2~ denergie  sydeme et

mmmmmm té de Communes
‘/D
/) PAYS DU SUNDGAU
Mu HOUSE ALSACE
d o q

S I @ M L GREIOBLEALPES
AGGLOMERATION

Syndicat intercommunal METROPOLE
ASSOCIATION
AGRICULTEURS
METHAMISEURS
FRaNcE

d'énergies de Maine-et-Loire
uuuuu

La filiere gaziere

eNG|e ' E @gaz

TotalEnergies

¢provros  LFSEVEN  R-GDS|:

sicosie O 2 AV/A
Fédérateur d'énergies depuis 1923 PR | MAGAZ ‘;Cpfottes elogaz

METH ("
@”” a¢ Altens GGG Greenalp

5%,%%% AZ Energls KPTES NN L=CIVIA

U X MethaGroupe
] ‘\

'asbourg

source d'énergies renduvelables

W ol
. N -—
V,/ /4 mg?bag!ﬁan “\\ 6 GAZ-MOBILITE.FR 7;%; 5&!55&{?

7
DIJON CEREALES
AMBITION -0

MPHCwe @  GRDF & caseo

BLCCALPS TeREGA

EOTUI’@ Qr?grjgrs ﬂdgnkerqueLNG% SEVE ( .,.l.




G
JETZ®)

5 A . ~ ).\
Gﬁggarr SYDELA@ f’z o BIOGAZ/ALLEE®

SPEGNN
DEFA’
/A Eékhér”gé‘tviqhe

£

Des agriculteurs responsables
au service des territoires

TRYON

Environnement

GRAND EST



